Linje 9 - 40 ar

Forsta trafikanterna stiga ombord pd bussen vid Lurudden.

:, N amnet Kaggeholm finner man forsta gngen omkring 1650. P4 egendomen

En av de i dag bevarade bussarna, hir pd Tappsundsbron. Vettersjo 1ater da faltmarskalken Lars Kagg uppfora ett siteri. Den nuvarande
Denna vagntyp trafikerar strickan Nyckelby-Kaggeholm kl. 12-15 | herrgdrdsbyggnaden uppfordes dock inte forrdn i borjan pd 1700-talet av
jubileumsdagen, lordagen den 29 augusti 1992 landshovdingen Isak Funck. Att ta sig till och frin egendomen var under

decennier timligen besvirligt. Bt 6ver Norrsundet var en férutsittning, och
nigon vig i egentlig mening fanns inte. Det var dérfér nigot av en vilsignelse
nir lagmannen Sven Fredrik Lindequist, som #dgde godset 1842-51, inte bara Lt
bygga en vig pd Helgé utan #dven ldt anligga den forsta bron till Alby pa
Ekerén.




Angbatstrafiken

Trots denna forbindelse fanns naturligtvis kollektivtrafik till huvudstaden
lAngt fore bussen. Redan tidigt pA 1800-talet uppriittades sjoforbindelser med
hjuldngare mellan Stockholm och Milarens stider, och Kaggeholm kom snart
att bli en av huvudbryggorna pé flera av traderna. Angaren Ekholmen, byggd
1876 for traden till Bjorko-Adelss och Veckholmslandet, lade till hiir, liksom
fran 1910 den statliga Viking. Vintertid var Kaggeholm ofta slutbrygga, nir
tjocka isar satte stopp for fortsatt fard.

Angfartygs AB Drottningholm-Fittja (fran 1925 kallat Trafik AB Milaren-
Hjalmaren) avlostes ar 1933 av det nybildade Enabolaget, vars fartyg Ena I och
Ena Il sikert ér viilkiinda for dagens ildre helgobor.

Att tAg- och busstrafiken med tiden bertvade milarAngarna deras lnsamhet
dr ingen hemlighet, och det gallde dven bitarna som anlopte Helgobryggorna.
An idag har dock Kaggeholm och Lurudden trafik tack vare Stromma
Kanalbolaget, vars batar anloper bryggoma pa sina resor till och frin Bjorko.

Helgo far omnibusar

Niar busstrafik borjade bedrivas till Ekeron och Munson 1926, var
naturligtvis bron frdn 1840-talet for bricklig att trafikeras med de tunga
omnibusarna. Man fick klara sig utan busstrafik i manga 4r men efter starka
onskemdl frén helgoborna paborjades byggandet av en ny bro 1951, delvis med
hjiilp av statsbidrag, Denna stod klar pA sensommaren 1952 och Milardarnas
Omnibuss AB, MOAB, kunde realisera sitt 16fte om busstrafik till Kaggeholm.
Turtitheten pd den nySppnade Kaggeholmslinjen, linje 9, var timligen méttlig.
Ur den avbildade turlistan fran 8 sept. 1953 kan man utlésa att fyra forbindelser
frdn Kaggeholm till Stockholm finnes vardagar, medan man pi sén- och
helgdagar fir néja sig med tre avgingar. Andhallplats i Stockholm var
Drottningholmsviigen vid Fridhemsplan,

Frin borjan anvindes Scania-Vabisbussar med karosser frin AB Svenska
Jarvigsverkstaderna (ASJ). Dessa vagnar tog ca. 55 passagerare. Aven nigra
dldre bussar frin mitten av trettiotalet, med karosser fran Svenska Maskinverken
(SMV), torde ha anvints fram till 1957. Nya vagnar kom efterhand i trafik pa
linjen. Dessa var alla av fabrikat Scania-Vabis, ett mirke som MOAB, och efter
1/1 1973 SL-Malaroarna, varit troget hela tiden. Inf6r overgingen till
hogertrafik levererades 13 st, for nutida resenirer kanske klassiska,
Milar6bussar. Dessa hade kaross frin Svenska Karosseriverkstiderna (SKV), 5-
vixlad manuell viixelldda och naturligtvis motorn placerad fram vid sidan av
chaufforen. En av dessa vagnar finns 4n i dag bevarad. Efter de bla
MalarSbussarna har linjen trafikerats med SL-roda bussar i tvA nyanser; forst de
oxblodsroda och senare ocksi ljusroda. Aret 1985 #r en milstolpe i linje 309:s
(vilket nummer den fick frAn hosten 1971) historia. D4 togs de forsta

ledbussarna i bruk, vilka med sina ca. 70 sittplatser kan erbjuda en hogre
resstandard, speciellt under rusningstid.

Med 9:an pa méilarévigen

Linje 9 trafikerade forst strickan Fridhemsplan-Kaggeholm men frin
sommaren 1968 flyttades dndhallplatsen frin Fridhemsplan till Brommaplan och
frdn 1 okt. 1971 fir kaggeholmsresenirerna finna sig i att dka omvigen via
Ekerd sommarstad, da linje 8, som tidigare trafikerat sommarstaden, nedlades.
Sedan dess har linjen behllit sin striickning; frin fastlandet i Bromma med
nérheten till staden, ¢ver Karson med héllplats vid den gamla Brostugan och
vidare ¢ver Lovon med Drottningholm, vars ursprung man kan finna i den av
Gustav Vasa anlagda kungsgirden Torvesund. Namnet Drottningholm tillkom
1579 sedan Johan III Lit uppfora det forsta slottet pa platsen at sin drottning
Katarina Jagellonica.

Farden ghr vidare, &nnu nigot &r pa den idylliskt slingrande vigen over
Lindo, dér endast hallplatsens namn vittnar om den lada som en gdng fanns hir,
Efter bron over Tappsund vidtager Ekeron. PA viinster sida ligger sedan 1949
bussgaraget och hir finns ocksi Ekeros nya centrum. Linjen gér sedan genom
titorten fram- till Trikvista varefter landsbygden Ater blir dominerande. Vid
Nyckelby biir det séderut over bron till Helgd. Hir dker man genom ett mycket
gammalt kulturlandskap. Redan p4 400-talet viixte Helgo fram som en central
handelsplats i Milardalen. Efter 4 km genom ett landskap med synnerligen
blandad bebyggelse, hiir har uppférts manga slag av sportstugor varav en del
sedan blivit ombyggda for permanentboende, dr vi framme vid mélet;
Kaggeholms slott, som sedan 1939 inrymmer en folkhdgskola driven av
pingstrorelsen.

*

Linje 309 tjanar milaréborna som en av SLs inte mindre an 437 busslinjer.
Det vore overilat att pista att Kaggeholmslinjen ir en av de tyngre i Stockholms
lén, men omkring 25.500 mil tillryggaldgger dnda 309:ans bussar Arligen, till
nytta for uppskattningsvis 380.000  passagerare. Och den skaran ricker gott
och vil for att jubilaren ska fA rulla vidare in i nista decennium!
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